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Le projet en bref l&.mil\l%

Relier le réseau a grande
vitesse et le réseau classique

s | igne & Grande Vitesse
e LigNe voyageurs
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a voie unique
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U un projet de maillage du
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Les objectifs de

Roissy-Picardie




Raccorder la Picardie au réseau a grande vitesse

Une absence de
connexion entre le réseau
LGV et le réseau
classique picard

Une gare desservie sur
les 203 gares TGV en
France

Une mobilité en train
Inférieure de 20 % a la
moyenne nationale

RoissyPicardie
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== Lignes classiques empruntées par les TGV (1) jusqu'au 03 avril 2010




Raccorder la Picardie au réseau a grande vitesse

Gare TGV de rabattement selon le département
d’habitation (année 2007)

Pres des 2/3 des Picards
qui prennent le TGV

Somme

transitent par Paris Somme (5 contnis) L
7
A 24 % utilisent la gare TGV j
Haute-Picardie {;
Oise 45 % Aisne s
~ . Oise 256 000 déplacements
A 7 % utilisent la gare <07 900 déplacaments Cog]
Aéroport CDG-TGV 19%
_2.
¢ 3 Via Reims
o 15% & e
Nord Val-d'Oise
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Via PARIS Source MVA



Raccorder |la Picardie au réseau a grande vitesse

- des dessertes TGV directes
entre Amiens, Creil, Roissy et
les grandes métropoles
regionales

-des gains de t
de 300 en moyert
-une di ffusi on

une large partie de la Picardie

U un enjeu majeur pour
| am®nagement
développement regional
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FERROVIAIRE %}% ROiSSUPicardie
Abbeville,

Boulogn\

Beauvais Creil

Pontoise :
Persan Beaumont ()

Compiggne,
Saint-Quentin

Aéroport CDG-TGV

Paris

Strasbourg

Rennes

Nantes

Lyon

Bordeaux

< > Nice

Correspondances

Montpellier

Marseille



Raccorder la Picardie au réseau a grande vitesse

Des voyages plus courts et sans changement a Paris
Un offre complémentaire au passage par la gare TGV Haute-Picardie

Exempl es de temps de parcours avec |l e proj
Saint-Quentin Marne-
< CDG la-Vallée Avignon

Creil TGV TGV Lyon Part-Dieu TGV Marseille

Paris-Nord TGV Haute-Picardie
—~ Saint-Quentin Correspondance 50 min Saint-Quentin  Correspondance 15min  CDG
o Lyon Part-Dieu Cars i TGV Lyon Part-Dieu Marseille

i Paris-Gare de Lyon & !
| i -
i -

_______________ Temps de parcours total




Augmenter la capacite du reseau a grande vitesse

Roissy-Picardie, un nouveau
débouché pour les TGV au
nord de Roissy

Permettre la mise en place
de liaisons TGV province-
province supplémentaires

SOISSONS ()

Une capacité preservée sur
la LGV Nord pour faire face a
la croissance attendue du
trafic




Contri buer

multimodal de Roissy

rerrbviaizE 3¢ ROISSYPicardie
Gare Aéroport CDG-TGV : des
frequences et des destinations
augmentées

Une alternative aux gares
parisiennes

Une accessibilité renforcée de
Roissy favorable au
developpement économique

RESEAU FERRE DE FRANCE



Am®I|l | or er

Un pole tres
attractif mais peu
accessible en
transport en

commun depuis les

territoires riverains

Plusieurs projets
qui visent a

am®.l
Roissy

10/

orer

Projets de transports
autour du pole de Roissy

Aire d'étude projet Roissy-Picardie
Projet de transport inscrit
m==— au plan de mobilisation de la

Fer TCSP

Région lle-de-France

s odemisation des RER D et B
Charles-de-Gaulle Express
Projet de métro automatique
du Grand Paris X 95

[ Projet Arc Express

Ligne du réseau fermré national

Gare voyageurs existante
Projet CAREX (Fret a grande vitesse)
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Roissy-Picardie et Barreau de Gonesse :

Deux projets compléementaires pour répondre a
des besoins spécifiques

RO|SSy'P|CardIe FERROVIAI

Vit 9% RoissyPicardie

A Liaison TGV entre la Picardie - Roissy et les métropoles
regionales

A Liaison interrégionale entre la Picardie et Roissy

Barreau de Gonesse :

ANouvell e branche du RER D pc
depui s | eedsOi sceu Val

ADesserte de | 6espace ®conomi
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Les solutions
etudiées

- les services
- les options de passage




Les scénarios de services

rerroviaizt 75 ROisSSYPicardie
Un scénario entierement
basé sur un service de \Am s
trains a grande vitesse

weis,__ Creil [ ¥ Sl
A Une fréquence de 7 A/R e e ® Aéroport CDG-TGY
par jour depuis Amiens Paris

avec arrét a Crell

Strasbourg

Rennes

Nantes

Lyon

Bordeaux

—> Montpellier Nice

Correspondances

137

Marseille



Les scénarios de services

Un scénario avec un
service de trains a
grande vitesse + un
service regional

A En complément des 7
TGV A/R par jour

A Service TER entre
Creil et Roissy : 2
trains / heure / sens

A Arréts intermédiaires
en fonction
de passage de la
ligne nouvelle

14

2 trains/heure/sens
en heure de pointe i

CHANTILLY <3

Fossibiite d'un ou plusurs
améts en lle-de-France

PARIS
NORD |

_

FERAA T ROiSSU Picardie

AMIENS

CREIL

Bl 7 trains/jour/sens

: CDG TGV

vers LGV Est,
LGV Sud-Est
et LGV Aflantique

M Trains 4 grande vitesse
= Trains régionaux

Réseau classique
existant

Réseau A grande vitesse
existant
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Les options de
passage

Evaluation et comparaison

A Le linéaire a construire et
les colts estimatifs de
réalisation (Md,gy HT)

A Les enjeux humains et
environnementaux

A Les performances de
| i nfrastruct

A Les services
envisageables

o

la moins favorable

De I'option la plus favorable a I'option == Ligne classique

Linéaire - co(ts

11 km - 275 MU

LA CHAPELLE-EN-SERVAL .
Environnement

VAN $ AT

=)

! Cre|IR0| SSY

\ AKX X3
b ‘1 Services

i Llnealrel couts
6 km i 155 MU

e 5

Environnement *

«  Performances
I CreiliRoi ss yl
N, Sy

Serwces

- L g7 | SVl

Envwonnement

Performances
Creil-lRoi ssy

DUNEES ST Y W
Services

gl Iwaml\e
Découpage administratif

D Région
|| pépartement . os i S
| Y N T PR |

Options de passage [

Réseau ferré

=== Ligne 3 grande vitesse

Sources : RFF 2009, GN,CLC




Les options de
passage

Evaluation et comparaison

A Les trafics

(Valeurs en millions de passagers
annuels, deux sens confondus)

¥ Scénario « TGV »

¥ Scénario « TGV + -

trains régionaux »

A Le report modal

(chiffres pour |1 6o0p
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1, 43 M (94% de
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2,75 M Py,
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Réseau ferré Découpage administratif

===+ Ligne 3 grande vitesse Ij Région

==== Ligne classique D Département

0 0.5 1 2km
Options de passage L v 1wy oy

Soumes:RFF 2009, CN,CLC200




Les aménagements sur le réseau existant

FERAA T ROiSSU Picardie

Am én ag emen tS en g ares Schéma de la configuration actuelle de la gare Aéroport CDG-TGV
dOAmMI ens et de Vers Ll

5 3 3E] A
Ameénagements de capacité
sur la ligne Paris-Crell ﬂk *
Proposition doa — —
de CapaCIté de Ia gare CDG- Schéma de la configuration proposée
TGV Vers Lille

3], ,G)E

Investissements compris
entre 70 et 100 MU HT

———
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Le débat public dans le processus

do®l aboration du proj et

2008-2009 2010 2011-2015 (dates prévisionnelles) Horizon 2020

o ; Etudes APS A APD Mise
Pré-études Débat Etudes . Enquéte :

. ; e Avant-projet : Avant-projet Travaux en

fonctionnelles I public préliminaires e publique détaillé service
Caractéristiques et fonctions Analyse comparative Etude du tracé
des fuseaux dans le fuseau retenu
./ Déclaration Acquisitions fonciéres
- d'utilite Dimensionnement
publique des ouvrages
: R
Cahier des Charges - -
Approuvé par le Ministre Choix d'un fuseau par le Ministre
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